/

Apoiado pelo GPIAA - Gabinete de Prevencao e
Investigacao de Acidentes com Aeronaves

Apresentado por: Alvaro Neves
Acao de Prevencao no Aeroporto Joao Paulo |l
Ponta Delgada
29 de Outubro 2015

Photo Copvriaht © Don Bovd LAIRLINERS.N



Objetivos e atribuicoes do GPIAA

1° - Alinvestigacao de seguranca de acidentes e incidentes na
aviacao civil
2°- Participacao nos programas e politicas de prevencao de

acidentes em conformidade com o DL n°318/99,
conjugado com o Reg. (EU) n°996/2010 do PE.

Concretizacao destes objetivos:

~a) Promover estudos e propor medidas de prevencao que visem reduzira -
_ sinistralidade aeronautica,
b) Organizar e dionrrﬁaEéo relativa a %stigagéo e prevencao;
c) Col aborar com ossafeiyogdobss mpsrddones
em matérias de prevencao; = e e
;F_d,)__alﬁe_pa[ar, organizar e divulgar estatisticas
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Apontamentos ICAO

Os aeroportos nacionais devem proceder a um controlo
rigoroso do comportamento da vida animal, cujo impactos
afetam as aeronaves em VOO e sao (eradores de
conseguéncias imprevisivels.

As entidades nacionais que estudam o comportamento
da fauna devem interagir com as autoridades da aviacao
civli e demais iIntervenientes e adotar uma atitude
proativa e preditiva com vista ao reforco dos niveis de
seguranca operacional

A instalacdo de-sistemas de detegéig,-de passaros na
vizinhanca dos. aeroportos € uma impertante medida
preventiva  constituindo um sisten | rta""u"z?s(":—'
__tripulacdes.. - — —— ————
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Apontamentos ICAO

No ambito da matéria em analise, a atuacao do GPIAA
Insere-se assim no quadro da prevencao de acidentes,
dentro do preconizado na Lel quadro;

cabendo as entidades responsaveis pelos aeroportos
desenvolver e Iimplementar programas e medidas de
controlo efetivo de vida animal;

A ANAC estabelecer em conformidade com a
recomendacao ICAO, os requisitos e meios a fim de
assegurar que_os operadores dos aeroportos procedam a
identificacao e analise do perigo, @ﬁ COmo a gestao e
avalla(;ao do risco de ﬁmrd strlkeso ““- g




Porgue devemos preocupar-nos com

colisoes de aves?
AColisdbes de aves e outros animais

selvagens com aeronaves causam
anualmente US $ 1 - 1.5 Bilides em
danos aos operadores na aviacao civil.

ACusto anual: reparacoes, fora de servico

e acomodacao de passageiros
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Porque devemos preocupar-nos com
colisoes de aves?

AMais de 276 fatalidades em todo o mundo

como resultado das colisbes com aves
desde 1988.

Apesar de nao ser uma das principais causas de mortes,
colisoes de aves sao um perigo grave para a seguranca e
~economia. Acidentes de colisdo com aves sdo eventos -
raros gue podeg;zggntecer vindos do ceu azul, mesmo

nos aeroportos que-podem considerar’gue tém as medidas
adequadas no local. R ——
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Figure 11: Number of accidents due to a bird strike worldwide (1999-2008).
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During the decade of 1999-2008 in total 71 accidents occurred due to a bird strike. Of these

only 6 led to fatal injuries. The highest number of accidents occurred during the take-off phase




Flight Phase of bird strike accidents (1999-2008)
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Figure 12: Phase of flight during which bird strike occurred and led to an accident, worldwide (1999-2008)




In regard to the type of bird species involved in the accidents, only for 60% of the accidents is
the species known. The majority of birds involved were flocks of large birds (45%) followed by
strikes from single large birds (31%) [geese, ducks, cormorants, hawks etc.].

Type of Bird(s) Involved in Bird strike accidents (1999-2008)
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Figure 15: Types of bird species involved in bird strike accidents, worldwide (1998-2008)




Percentage of bird strike occurrences at different altitude bands (agl)

(according to multiple data sources)
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Estimated percentage of bird strikes per different altitude bands above ground level.




Mito #1 Colisao Aves

ADesde 1975, nove aeronaves grandes
de passageiros tiveram acidentes
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ANA&o se deixe enganar
pela sua beleza.

O Starling europeu

. causou o mais fatal

~_..~ acidente bird strike da
< histéria da aviagdo!
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Bird strikes can cause severe damage to CFM36-3/ -5A/ -5B/P/ -8C and -7B
engines.

Aborted take of

B Theyare us

50% of unscheduled engine

removal show bird ingestion
+ Fanblac damage

¢ EXcessi

o Severe
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|+ Blended / Replaced Blades |

« $2.3 Million (Est.)

=
~ + Engines Pulled

« $85 Million (Est.) 1

* Engine Cowl Damaged
« $17.5 Million (Est.)




Balkan Holldays

Bourgas -
Aug. 2008
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Janeiro 15, 2

Airbus A320 Departs LaGuardia Airport striking a flock of
Canadian geese.



Both engines stop due to bird ingestion.



